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安 全 目 標

毎 日暑い日が続きます。飛行後のエンジンの冷気運転

を必ず実行 しましょう。

エプロンに入 リパーキングブレーキをかけてか ら、最

低 1分 間は 800～ 1000RPMで 冷気運転を行な

つた後にν力′,″θをカッ トオフします。

◎ 新入会員の皆 さんを御紹介 します。

0, ホンダ フライング スクール

イ 5356 笹野 雄一さん  会 社 員

Z5357 中村 信次 さん  呉服販売

Z5358 吉田 恒裕さん  会 社 員

Z5359 高橋幸二郎 さん  公 務 員

%5360 鈴木 英治さん  会社役員

Z5361 田中  元 さん  会 社 員

Z5362 林  文年さん  会社役員

大 里 郡

富 岡 市

板 橋 区

横須賀市

横 浜 市

保 谷 市

渋 谷 [X

台 束 区

世 田谷区

24才
63才
27才
25才
60才
25才
34才

◎ ホンダ フライング

Z1742 梶原 秀浩さん

ス 1743 川瀬 佳彦さん

クラブ

会 社 員

″

・【 次の方は練習許 可書の更新の準備を しましょう。

(8月 中に期限の切れる方 )

竹内 裕二さん (,‐ ,宮園 久良さん 8′,),数納 実さん (%)
新井 通久さん 0■),山田 正史さん (ン,),宮内 和子さん (:タ

イ,)
前嶋洋左右さん (シ

",小
林 進さん (|%5),関   明さん (,う 5)

佐藤 勝美さん (1'′1つ,谷田 弘さん (,′,5),

ー

`

26才
34才

― ‐



〔9月 中に期「ltの 切れる方 )

井上 義夫さん (97
安達 昌彦さん (97
斉藤 十一さん (9/
竹内仙太郎さん (97
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_L本寸

人島

湯沢

正敏 さん (

憲十 さん (

繁樹 さん (

弘巳さん (

ツ
9/

9/

7

申請に必要な もの

住民票    …………………………

練習許可申請書 ………………………

写 真 (イ ンスタン トは不可)… …

3.5“!× 4.5`′:

印 鑑 (シ ャチハタ不―ムは不可 )

中請諸費用  …………………………

1通

1通

2枚

1,500円

更新の場合、期限の切れる 2週間前までに手続きをとって下

さい。 本田航空へ 2週間前までに必着のこと。

注 :練習許可書の身体検査 も航空身体検査指定医で受診 し

て下さい。

都内は下記の 3ケ 所です。

官入内科 (有楽町交通会館)     03-211-4845
健康管理セ ンター (浜松町貿易センタービル)

03-435-5702
国際空港診療所 (羽 田空港出発 ロビー)

03-747-7755
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今回か ら、飛行機 に関する事項で安全に関する問題を シリーズ

で掲載 していきたいと思います。

第 1回 ‖は積乱雲について述べたいと思います。

〔積乱雲の発達 と飛行の仕方 3

積乱雲は、発生期、最盛期、衰弱期 と大き く3つ の段階に分

けられます。 この各時期の雲の様 子と天気は下のようになりま

す。

積乱雲発達の時期 と激 しさ

発  生  期 最  盛  期 表 写1 ,明
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状況
外見

降水

放電

乳流

普水

ひょう

発=F =ク
モ クと勢 いが

,｀ 1｀

あっても,か

強い 1昇夕
=流

強い着水

雲頂 'D一部かボヤケル :雲頂カナ ト
=,

降  水

激 し い

強い上昇気′
.と ド降気流が存在

強い着′ヽ

中央で多いが.カ ナ トコの ドでもあ
る

全体にボヤケル

名残り
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このように最盛期には、降水、放電、乱気流、着水、ひょうと

飛行には最悪の条件 となります.雨 の降 り始めが最盛期の始ま

りとなりますので、債乱雲があって雨が降 り始めた ら飛行をと

りやめま しょう。又、飛行中に積乱雲にあった時の飛行は次の

ように行なうとよいて しょう。

111 水平方向での回避

高度 20000ft以 ド……… 5マ イル

高度 250001t付近……… 10マ イル

高度 30000ft以上………… 20マ イル

の水平距離を必ず確保 します。ただ し、積乱雲が続いている ~

場合はこの方法はとれません。

又、積乱雲の進行方向 (カ ナ トコの出ている方向)を判断 し

て、進行方向の前方には絶対にまわ らないように して Fさ い。

12, 高度変更による回避

絶対的な原則は積乱雲 の下は飛行 しない こと。

強烈な下降気流 によ り地面への衝突のおそれがあります。又

上を通過す る場合 も雲頂か ら50001tを ク リアできなけれ

ば迂回 した方がよいで しょう。

.31 回避できずに積乱雲の中に入った時

0-定 出力を保つ (速度計は違 った値を不すか ら)

0最小時間で通過するように針路を選定 し、その針路を維持

する。

0ま っす ぐに水平姿勢で飛行す る。

4



室内照明を最大輝度とする。サングラスをかけるのもよ

い。

(電 光 で 瞬 間 的 盲 日 に な る の を 防 ぐ )

O 外気温度 FCヽ -10C Cの 高度はさける.地上か ら 40001t

～ 6000「 tか 最 もソフ トなので、 この高度を選ぶの もよ

い。

とにか く債 IL雲 は大型機 にとって も、 もちろん小型機では当

然なが ら危険な存在ですか ら、近つかない ことが ‐番です。飛

行前な ら飛ばないことが大切です。

又、地 11に おいて も、最盛期 の積乱雲か らの吹出 しによる ド

降気流が地面 に沿 って流れ、強い地上風を吹かせ ることがあり

ます。 これを初期突風 といい、離着陸の際には特 に危険な風 と

な ります。

,



〔ダィバ_卜  tO KUS ATSU〕

梅雨 どきさなかの計画なので、はたして実行できるかどうか

′し、配 していたが、やんぬるかな、やはり、養の日は裏 日と出て

梅雨前線はどっか りと、本州沿いに腰をおろし、昨夜か らの雨

は今朝になって も降 り111ま ず、その 11霧 までか追打ちをかける

始末、参加希望者 60名 の願いもむなしく、まった く情知 らずの

雨である.午前 8‖ i半 に運 llt lTI;の 最終判断にて、やはり中 |卜 と

決定、関係各方面へ連絡、また、参加予定者か ら問合せの電話

がひっきりな して、実行部担当者が受話機をにぎったままの状

態で、頭をさげて詫びている。可愛想に彼のせいでな く、この

いまいましい雨のせいなのに、それでも、なかにはどうしても

あきらめきれないと言 った連中が三二」「■、 クラブルームに集

まりはじめ、折角楽 しみにしていたのに、 とうしても'‐ がだめ

な ら陸か らどっか行 こぅしゃなぃかと、 しつ っこくせまる。 と

にか く最後まで居すわるだけにひとす じ縄ではいかぬ連中ばか

り、けれどか く言 う小生 もその中の 人́ではあるが。そ41で は

何 とか しましょうと、先づ足の方は レインボーのマイクロを実

行部で借 り出しに成功、 メンバーは、M氏がどこでどう回説き

落 したのか、 3(1の 美人 ?看護婦 さんを仲間にひき入ィl、 なん

とな くはなやいだ気分の総勢 17名 と役者はそろったが、それ

ではどこに行 く?!と いった一番肝心で厄介な問題が残 った。

い くら梅雨どきとはいえ予約 もな しで、土曜の午后、 しか も温

泉場で 17´′
`も

一度に全部引受けて くれる旅館なんてある筈 も

無いだろうという事だった。 しか し、さすかわ天下のホンダフ

ライングクラブ、人材の豊富 さは本邦随一、 クラブ員のエアー

ボー トッー リス ト社主の青木さんにお願い したところ、心よ く

協力いただいて早速、ぁっちこちあたって くれまして、卓津温

6



レ

泉の温泉ペンションを何 とか予約 して頂きました。 クラブ員の

皆様、宿をとって頂いたので宣伝する訳ではありますが、御旅

行の折は是非 とも「まかせて安心 ! 乗 って安心 ! エアーポ

ー トツー リス ト社を御利用下 さいませ。」

ところで、足 。人・行先、 ともに決まり、午后 2時半、人島

な らぬ草津にデス トネーション.チ ェンジでマイクロバスをテ

イクオフさせま した。 コースは桶川より関越道経由、川越 IC
に入 り巡航 100 Kmパ イロッ トはT氏、 勿論 V.M.C.桶 川

を出る道すが ら調達 した、 ビールや食料で客席では早速の大宴

会が始まり、高速道を降 りないうちにもう出来あが りの人 も、

ちらほら、 といった盛 りあが り様、長老のK氏が台湾土産に買

って来た台湾歌謡のカセッ トを BGMに 、流暢な北京語でカラ

オケの飛び入 りが始まった り、いやが うえにも楽 しい雰囲気で

ある。パイロッ トT氏は本来、酒に唄に千軍万場の強者である

のだが、今 日は気の毒な事にホイールをにぎっているので じっ

と我慢の子である。その代 り宿についた ら、お酒をあびせかけ

るほど呑ませるか ら、辛抱 しろよと、 トリオのA氏がな ぐさめ

ている。ただちょっと気掛 りなのは、 しっか り酔 った長老が、

コーパイ席に陣どり、 こっちか ら先に近道があっか らショー ト

カットして行 こう。ナビゲーターをやるよ、 と言 ってガンバ ツ

ている。果 して無事 目的地に着 くか知 らん (こ れは単なる小生

の危惧に過ぎなかった。 ETAよ り早 く、 しか もオ ンコースで

到肴いた しました。)呑むほどに酔 うほどに当然の自然現象で

だれともな く「 ちょっとス トップ願いま―す。」の声がかか り

バスは一時ス トップ、一人が降 りると我 も我 もと続 き、関東の

連れなんとか言 って、横一列に並んで谷底 にむか って大小の砲

列を敷き、いっせい射撃、なんとも壮観である。 これこそ自動

車な らでは出来ぬこと。 これがセスナだった らどうだろう。窓

7
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きわか らいつせい砲列なんて想像 しただけで も、おか しくて、

一人で笑 って しまった。幾度 も、 自動 車特権を くりかえ しなが

り (パ イロッ トには大変申 し訳 ごさいませんで した)市 は、上

昇 した リ ド降 した り、 IIIあ いの路を進んで行きました1,雨足が

時おり強 く、フロン トガラスに打ちつけるかと思 うと、す ぐや

んで、雲の切れ日に青空が少 しのぞ くといった面白い天気で、

路の両側にそびえる山々はぅす く、はけで、はいた様に白雲が

たなびき、そこか しこにある農家や森が霧につつまれているさ

まは、幽玄で、南画の世界に入った様だ。M氏が、 この風景は

正に台湾の農村風景だと言 って、マイク片手に台湾の風俗や習

慣、観光などについて興味ある解説をする、なかなかの価学で

ある。そ してまた、台湾歌謡 とアルコールに酔 っての人合唱、

時間のたつのも忘れるうち、卓はいつ しか、草津温泉に若いた。

早速全員で卓津の湯につか り、
~や

っば し温泉はい―ね―、人島

にや こんな風呂ないもんね―、|な んて言いなが ら、ゆっくりひ

たる人、物すごい しぶきをあげて、ア|ヽ びこみをや らす、まるで

オッ トセイみたいな人、 さまざまに湯を楽 しみ |・ か ら、文字通

り裸のつき合いで、その人の思いかけない人間臭さなと見いだ

し、ますます、うちとけられるのもやはり温泉の効能かなと思

った りしました。それか ら夕食、 同́全員で乾杯を し料理に舌

づつみ、夕食後、安全講習のための映画会があるとかで、実を

言うと、 これが楽 しみで今回参加 しました、なんて、意味深に

言うご仁 もいて、なんだかすこく期待できそう、そ して、その

食事 も終 り、安全講刊会 グループ、それに本 ‖最後のタッチダ

ウンまで機長を務めて頂いたT氏慰労のため、アルコールをあ

びせるべ く、夜の温泉街に くり出す長老ひきいるグループにと

おもいおもいに、楽 しき卓津の夜は更けてゆ くので した。

8



7朝 は皆んなタベのだれけきった顔はどこえや ら、元通 りの

顔を して整備講習を全員参加で受講 したこと、又、又、帰 りに

露天風呂に入 ったり、珍道中を重ねなか ら無事柿川に帰看 した

こと、 こうした、飛行機だけで く、色々な方法でクラブ員同志

仲良 くす ごす ことは非常に有 意義であると参加者の皆 さんか感

じ合った事などを報告するとともに、最後に今回色々とお世話

になりま した本田航空ならびに実行部の石井・ 豊田・ 高木、各

氏に心より厚 く御礼中 し上げます。

1079 K O
レ
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いた します。

クラブ員の方々には料金等について特典 もありますの

で、草津へ行かれた際は、是非御利用下 さいませ。
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ホンダ・ フライング・ ニュース

～～～～
1牝

～
裂尭

～～～～～～～～～～～

。第 14回 ホング杯争奪競技大会決定

クラブ員の皆様、毎年恒例のフライングクラブ競技大会がせ

まってまい りました.

今年 も、内容的には昨年 と同様に前夜祭 と競技大会 と 2日 に

わけて行なゎれます。た くさんの賞品を用意 しておりますの

で、早Hに 練習を開始 し、 |;位 人賞をね らって下 さい。

前夜祭及び詳 しいスケジュールはクラブルームにも掲示いた

しますので御覧下さい。

※ 9月 27日
※ 9月 28日

(土 )

(日 )

前夜祭

競技大会

0ホ ンダフラインダクラブの内 30名 様を 10月 19日 に入間

基地での交勧会に参加 していただ くよう計画 しております。

基地内見学、交勧会、YSll体 験塔乗等の企画があります。

これにつきましては、直接本人様へ御依頼する予定にしてお

りますので、よろしくお願いいた します。

Oホ ンダフライングクラブは、 8月 111よ り新 しい組織で運営

さ(ι ることにな りま した。当分の間はこの組織で活動をや っ

ていきたいと思います。理事、委員にな られた方は、たいへ

んで しょうかよろ しくお願いいた します。 クラブ員の方 々も

なにとぞ御 協力をよろ しくお願いいた します。

- 11 -



1 種 日及び実施要領

11, 予   選

1同 ロ  ノーマル着陸

2回 日  ノーフラップ着陸

3回 ロ  ノーマル着陸

以上 3回 の着陸による接地点 と飛形点の合計点により、順

位を決定 し、 L位 10名 が決勝戦、 11位以下の方はパクタ ン

投 下競技を行います_

121バ クダン投 F

2人 ‐組にな り、一人は操縦、一人は写真窓か らバクダン

を投下 します。

離陸後、通常の場周経路を飛行 し、 ショー トファイナルで

計器高度 150フ ィート (地上で 39フ ィートにセット)、 ノーフラ

ップで速度 80M H(7o Kt)で 進 入 し、滑走路両端附近の

目標にそれぞれ 1ケ づつ計 2ケ のバクダンを投 下します.2
ケの落下点の得点により順位を決定 します。

投下後は通常の場周経路を飛行 して着陸 します .

131 決 勝 戦

270° スポッ トランディング 2回 の接地点 飛行点の合計点

により順位を決定 します。

イ,離陸後川越側に旋回 して、滑走路直上 1500フ ィートで、

パヮーをアイ ドルにして定点に着陸 します。 フラップは必

要なだけ使用できますが、パワーは使 ってはいけません。

口, ゴーアラウン ドした場合は通常の場周経路を飛行 してノ

ーマル着陸を行います。

マ

- 12 -
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2 細 部 規 定

111 得点マーキ ング

イ、予戦及び決勝戦

定点は滑走路呑号 の数字の長 さ 9 nl(10点 )

20〔1110:lt9in10m10m 15m 15m 20m 20in 30m 40m

口,バ クダン投下

(:|

25 !r

危    険

１
点

.21 飛 形 点 (予備及び決勝戦 )

1回 の着陸につ き次の点を加点 します。

非常によい ……………  3点
良   い ……………… 2点   満点

概 ね 良 い ……………… 1点  10点 +(3点 × 2人 )

不 安 定 …………… 0点     =16点
5点

|

工||十 六 日 …… 本田航空運航部長 (訓練部長 )、 合計
・・ に て

'ミ     調布運航所所長      」2人

接地点が線上の場合はその線 よ り遠方の得点 にな ります

最初に接地 した主輪 によ り決定 します。

バ ウン ドした場合は得点の低い方 にな ります _

ゴーアラウン ドの場合は 2点 にな ります。

無線で指示 されたす・場合はそれに従 って下 さい。

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

10

―ト

１

占
ヽ

ヽ

〕

r、

υ 8 7 【^
〕 5 4 3 2 １

占
い

18 rn

―
点
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13)

イ

ロ

3.総 合 成 績

′ ヽ

11' 予   戦

イ 3回 の接地点 と飛形点 との合計点により順位を決定 し

ます。

口 開会式に遅れた場合は 10点 を減点 します^

ハ 同点の場合は、ノーフラ ンアの得点の多い方が 11位 に

なります .

二 い,も 同点の場合は、 くじ引きで決定 します。

121バ クダン投 F

イ 2ケ の落下点の合計点により順位を決定 します。

ロ 進入及びローパスが不安定な場合は 2点 を減点 します。

.ロ ーパスの高度が 150フ ィー ト(計器高度)よ り低い場

合は、 2点 を減点 します。

ローパスが危険の場合は、 5点 を減点 します。

決 勝 戦

2回 の接地点 と飛形点の合計点により順位を決定 しま

す。

.同点の場合は、予戦の得点の多い方が 11位 になります。

いで も同点の場合は、 プレーオフになります。ハ

- 14 -

18)予戦及び決勝戦については次の点を加減 します。

イ 訓練生の場合は合計点に 2点 を加点 します。

口 事業用操縦士は合計点か ら2点 を減点 します .

ハ セスナ操縦者は合計点に 2点 を加点 します。

(セ スナはチェロキーよりも返 し操作中の沈みが少な く

接地かのび難 しいため)

4`





(:mlll学 科 講 習 |||1lml)

サ :サ ンシャイン(文化会館 7F)
桶 :桶    川(2F教室)… …

…A・ Cコ ース

B̈・ Dコ ース

9  月 10月

日付 科   目 コ ー ス 教室 |1付
‐

コ ー ス 教室

3● 航空工学 1 C サ 40 航空工学 4 本llI

4● 航空気象 1 C サ 50 航空気象 4 B 桶

60 B 7ω 運航一般 1 C サ

80) 航空気象 3 B 9い 空中操作 2 サ

lo(水) 航  法 1 C サ 11仁り B

130 特殊無線 4 B 桶 13(月 ) 航  法 4 B

16ω 航  法 3 B 桶 17幹 |) 空中操作 3 B 桶

18● 空中操作 1 C サ 200) 航空工学 2 C サ

200 B 桶 22(水) 航空気象 2 C サ

21 ll) 特殊無線 6 B 24(→ 航空通信 1 サ

25(詢 計器飛行 1 C サ 250 計器飛行 3 B 桶

260 航空法規 3 B 桶 28(ン0 C サ

運航一般 2 B 桶 30い 航空法規 1 C サ

- 16 -
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科   日

B

4+ffiffi#i 3 桶

桶 C

航空通信 3 桶

桶

|

特殊無線 5

桶
/~｀

ン`

航  法 2

30(“



航 空 運 航 シ ス テ ム 研 究 会 参 与
ホンタフライングクラフア ドバイザー 久 松 公 郎

パイロットである限り、「プロシージァ」 (手順)と 「ジャッジメント」 (判 断)の

二語が、いつもついて廻るのはやむを得ないことである。

昭和 29年 7月 、航空自衛隊が発足すると、米空軍の支援の Fにバイロット訓練が始

められた。                          も
戦後 10年のブランクがあるとは言え、飛行機に変わりは無いのだから、米軍方式と

言っても大 したことはないだろうとタカをくくっていた戦前からの経験者組も、訓練が

始まってみると、当然のことながらまつ「英語」には開日した。

プ ロ シ ー ジ ァ

英語に劣りず苦労したのが「プロシージァ」 (Procedure)(手順)である。

飛行前点検から飛行後の記録記入まで、′`イロットが行う操作の総て項目とその順序か

漏れなく定められているのである。

1日軍でも、基本動作に類することは、躾として身に付けさせられていたものの、米軍

方式では、人間の情緒を無視し、これほど厳密にしかも杓子定規にその実行を迫られる

とは予想もしなかった。                               ヽ
私達にはもともと、手順 もきることながら、大切なのは熟練と判断力であるという意

識があった。

私達は、無理矢理プロシージァを詰め込まされたことへの反感から、これを、戦時中

の米軍がパイロット速成教育のために考えた方式であるとか、アメリカ人は案外頭が悪

いからそれに見合った方法として採用 したのだろうなどと、勝手なことを言ったもので

ある。

ところが、T-33や F-86等 のジェット機を操縦する段階になると、プロシージ

ァの意味が変わってきた。

パイロッ トに不 可欠な もの

プロンージァとジャッジメント

- 17 -



第一に、 レンプロ機と違ってプロツージァで定められる事項が一挙に多 くなった。第

二に、大量のエマージェンシー・ プロシージァ (緊急手順)が付加された。

悪童共はジェット機を前にし、以前の悪口を忘れて、とにか くプロシージァを覚えな

ければならなかった。誰 もがチェックリス トを作ったが、小型機ではそれを見る暇もな

い。 とにか くメL暗言己するしかない。

ジェット機の緊急事態では、間髪を入れず正確に対処 しなければならない。 ジェット

機での一瞬の躊躇は死を意味 し、場合によっては飛行機を捨ててベイルアウ ト (落 ド傘

降 卜)す るしかないのである。

パイロットのプロシージァは、飛行機操縦上不可欠な技術指令書 (TO-1)の 内容

を網羅 したもので、本来、これをマスターせずには、飛行機に乗ることはできない性格

のものであることが、この頃になってようや く判った。

つまり、プロシージァとは、絶対に順守すべき基本動作のことであった。それが命を

守ることでもあった。

各飛行隊では、毎日、飛行訓練前に各種プロシージァが徹底 して反復演練され、ベテ

ランも新人 もたっぶりしごかれるのが常である。

その努力が、飛行隊の無事故の背景となっている。

ジ ャ ッ ジ メ ン ト

ー般に人間は、通常または既知の事象については、Skin 3a● s(熟練)ま たは Rule

Basis(プ ロンージァ等)で対応 し、緊急事象の場合でも、既定の対応手順がある限り、

Rule Basisで処置する。だが、未知未経験の事象に対 しては、Knowledge 3asis(知 識

)での自発的対応、即ち、自らの判断 (ジ ャッジメント)によって対応すると言 う。

(ラ スムッセン 1,ボ ー ト)

18 -

飛行機本来の日的は、単に飛ぶことではなく、障害を排除 して任務を遂行することで

ある。従って実用機の段階で厳 しく求められるものは、判断力、良「ち「ジャッジメント」

(Judgement)で あり、プロシージァだけでは′さい。

飛行には多くの要素が作用 し、次々と多くの事象が関連する。予期 しない事態か起き



ても、パィロットは適切な対処ができなければならない。悪天候下や戦闘状況下では特

にこれが大切である。

判断には自信がある筈の私達 も、総ての経過が早いジエ ント機の飛行では、とか く判

断が遅れ勝ちで、米人教官か らThink aheadと言われる始末であった。

適切な判断は、豊富な知識の中から合理的思考を経て導かれるものである。つまり、

KnOwiedgc Basisで の対応である。軍事用語で言 う状況判断であり、俗に言うジャジメ

ントである。

最近米国の航空事故が、′ヽイロットの判断と決心の不適による例が多く、これを是正

すべきパィロット訓練が実効を挙げていないことが指摘されている。

(飛行安全財団本年度セ ミナー)

あるリポー ト(ス レインのデータ)に よると、大きいス トレスの下では、人間は 4回に 1

度は誤 りを犯すという。昔いわれた飛行中の七割頭の話と概ね合う。

勿論、熟練も必要であり自動化 も望ましいことであるが、ストレス同様、これ らは思

考の省略や減退をもたらし易いことに注目しなければならない。

適切なジャッジメントを得るためには、やはり訓練が必要である。

まつパイロットが、個 人の知識素養を豊かにするとともにコックビッ l・
 l'ソ ース

マ7-ジ メントに努め、冷静に決心することに慣れなければ′」らない。

これからは、パイロッ トの総飛行時間の多寡よりも、む しろシミュレーター訓練の多

少 とその在 り方が問題となろう。

昔 と変わらないのは、パイロ ットは進んで状況判断 (ジ ャッジメント)に習熟 し、常

に自発志向 (フ ァイ ト)を持たなければならないことである。

イ ン ス ピ レ ー シ ョ ン

もし、突然、急迫した特夕'1事態が生起した場合はどってあろうか。

この場合は考ぇる時間がなく、もはや Kno、、|● age Basisで も対応できない。

実畦の判断、即ち瞬間的な
'ャ

ッジメン |・ が必要となってくる。換二すれは、InsPir

anOn Basis(直感)での対はが必要である。

ヽ
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敵の奇襲を受けた場合や致命的な器材故障、特に戦闘被害などの場合がこれに該当し

よ つ。

勿論、戦闘自体 も、次から次と予期せざる情況の連続となるであろうから、全面的に

InspiraiOn 3asisの対象範囲となろう。

いかにして直感力を磨きInspta● Onを豊かにするか、これは難 しい問題である。天

性にもよるが、直感的判断力は、自ら求めて磨き上げなくては身に付 くものではない。

大東亜戦争で活躍 した陸軍の黒江保彦、南郷茂男両大尉がともに航空士官学校区隊長

(生徒隊教官)の ころ意気投合、顔を合わせるたびに_人は飛行場に直行 し、互いに秘

術を尽 くして空戦の演練に励んだ。

やはり、修業 と呼ぶべき道を究める努力の積み重ねが、二人とも inspiration Basis

での対応を体得 し、ついに千変自在の達人の域に到達させたのであろう。

一口に「ジャッジメント」と言うが、その範囲は広 く奥行きは深い。

名パイロットヘの道は、険 しく遠いようである。

- 20
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く 学 科 講 習 内 容 >

ホ′夕・フライング…ス ク ール

自 家 用 操 縦 上 課 程 (40回 120時間 )

科  日 内 容 日付 受 講「||

航 空 法 規 (1'

(2)

(3)

(4)

航空法令の分類 定義 登録

航空従事者 航空路 飛行場

航空機の運航(1)

航空機 の運航(2' 罰則

航空機の安全性

航空保安施設

航 空 気 象 (1)

(2)

(3)

(4)

大気 気温 気′[ 安定 雲 霧 視程

風 と台風 低気圧 高気圧 気回

前線 と雷雨 天気図 着氷

航空気象,I"報 式

航 空 通 信 (1)

(2)

(3)

14)

通信組織 航空交通業務 航空交通管制業務

航空情報  AIP NOTAM AEIS
管制用語 局地交話法 RAD10 TOWER
との交信要領

機上電源

航 空 工 学 (1)

(2)

(3)

(4)

飛行機の構造 航空力学

航空計器 動力装置(1)

動力装置(2)プ ロペ ラ 飛行機の装備系統

章量重心 耐空性 飛行規程

n几 法 (1)

(2)

(3)

(4)

(5,

16)

航法の概要 航空図 川語の定義 航法計器

航法計算性の使い方 風力三角形

航法計画の作成

基本航法の計画 と実施要領

航空保安施設の利用法 (ADF VOR トラ ン

スポングー )

野外飛行の計画と実施 要領 緊急時の手順

- 21 -
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し

r! L 内 容 口伺 受 講 印

計 器 飛 行 (1)

12)

13)

14)

計器飛行の歴史 計器の見方 (G/HD/G
旋回計 等)基 本計器飛行

ADF(指 示器の見方 LOPホ ー ミング イ

ンターセフ ト アプローチ)

VOR(指 示器の見方  ラジアル LOP
インターセプ ト)

計器飛行方式 による飛行の方法 (IFR)

フト中 操 作 11)

12)

13)

地上点検 離陸  レベルオフ 旋回 _1昇降

下 異常姿勢か らの回復 スローフライ ト

ス トール 基本着陸

地上自標 による 720° 旋回 (パイコン) 緊急

操作 (ェ ンジン系統、機体等の故障、若水 )

短距離離陸 ノーフラップ着陸 失速着陸

短距離着陸

180° スボ ット着 陸 シャンデル レイジー 8

運 般 一 般 11'

(21

(3)

飛行の準備―機長の出発前の確認 事項

航空機の整備状況の確認 重量重心の確認

航空情報の確 .`7 1気 象情報の確認

燃料滑油の確認 積載物の安全性 飛行計画

航空衛生 救急法 一般知識

特 殊 無 線 (1)

(2)

(3)

に)

(5)

(6)

電波法(1)総 則 無線局の免許

無線設備 無線従事者

電波法(2)運用 監督 業務書類 通信術

無線工学(1)予 備知識 無線電話の基礎

無線工学(2)無線電話の基礎 無線電話の設備

無線工学(3)無線電話の設備

無線工学(4)無線電話設備 ファクシ ミリ

ATCト ランスボンダー テ レメ

ータ 通信術

一ノ

ー

・―

Ｉ
Ｌ

Ｅ
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航 響

航 空

航 空

mt空

航

法

―

ヽ

通

工

学 科 講 習 携 行
ロ
ロロ

規 ― 航空法 、 AIM

象  ― 航空 気象 入問、 AIM

信 一 コピ ー配布 します

学  ―
航空 コi学 入 門

法  111推 測般法 と作 図 の基礎

0推 測航法 と作 図 の基礎

航法 計 算盤

″  の使 い方

計 器 飛

空 中 操

運 航 一

特 殊 無

イテ

作

般

線

0)①
航法計画書 のつ くり方

航法計算盤

フ|口 .1タ ー

,60万 区分航空図

航法 計画 書

(り操縦 訓練 マニ ュアル

o)航法計 算盤

プ ロ ッタ ー

区分 航空 図  8501

- 操縦 訓練 マ ニ ,ア ル、 AIM

― コピ ー配 布 ,操縦訓練 マ ニ ュアル

ー ロビー配 布、 AIM

― 電波法 規 ,無 線工学
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