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ひとこと

●実地試験合格

事業用操縦士

曖

大室 崇雄さん
平成11年 5月 26日  JA 3937

●ファース トソロ

志賀 吉信さん
。F成 11年 6月 1411 JA 3937

実地試験合格おめでとうございます

数日前の天気予報では雨の予報が:Tt

れていましたが、試験当日はまずます _二

天気にめぐまれ予定通り試験が実施ご・l

ました。

日頃の訓練の成果が |・分に発揮さ∵_´二

みごとな試験であったと思いますc

次のステンプヘ向けこの調子でか/_=

てほしいと思います。

伊藤三T:~

素質と器用さに恵まれた人、スク~レ

に入会して 6ケ 月、週一回のペースて■

んで、概ねシラバス通りに、見事単

`三

二

行に出られました。お目出とうござ |、 まヽ

す。

大坂教Ξ

4

豪

■,1‐_
il夢1琴

|.お



クデング
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●企画 ロングフライ ド

今三
~≡
三 )1古 まった企画ロングフライトは、第 1回 目の伊豆フライトを 7月 21日 、22

日、 lT■1:二て戻屯しました。この号が発行される頃は第 2弾の8月 北海道フライトに向

けて _l三 圭て 亡しい頃でしょう。又、料金も10%割引となり、参加者にはクラブより総額

100万 :_一 二1■助企もあります。( )の料金はナビ補助を受けた場合の目安です。

8月 以降のロングフライ トスケジュール

r― ‐‐   |ヽ:_:LIサ i生 フライト 9月 阿蘇フライト 10月 四国フライト

_ _   _1 ヽ」1'、  |1泊 |||, 11土～14火 (3泊 4日 ) 18月 ～19火 (1泊 2日 )

′し― ヽ

-  1 1111台 ―函 1:官 ―

'_L I1 1・ ~~旭 ‖|~
:[ lt判 ―女満 別
] ―中標津 ―釧

=  :I― 青森 t泊 3)
~二 三:~山形―ホンダ

:■■■ :1200

ホンター名古屋一八ld一

高
'(||-1封

||1奇 (汀 11)一
鹿児島一熊本一長崎―

対」,(泊②)一 人分一

広島一松|||(泊 0)一
南紀白浜―ホンダ

基準時間 :18.0

ホンダー名古屋一南紀

白浜―高知 (泊)一八

尾―ホンダ

基準時間 :13.0

¥246.900

¥217300)

¥223,400

(¥193,800)

¥153,800

(¥124,200)

●夏の見学会

8月 25111水 )、 初めての海上自衛隊厚木基地の見学会 (36名 )を実施します。詳細は

現在、先方で打ち合せ中です。 8月 中旬に当選落選は御通知します。

2

1111 - 

― 12月温泉フライト 1月 伊豆フライト第 2弾 2月 ′中糸電フライ ト

12:ヽ ヽ 1     _ 18土～19日 (1泊 2日 ) 15土～16日 (17白 2日 ) 12土～16水 (4泊 5日 )

ホ ン 1  ~    ｀

フ =二             _―

:‐

  . 
■
   | ■■

ホンダー名古屋一南紀

白浜 (泊)一 八尾―ホ
ンダ

基準時間 :7.0

ホンダー大島一神津島一

八丈島 (泊)一三宅島一

新島一ホンダ

基準時間 :4.5

ホンダー名古屋一高知―

種子島 (泊①)一 与論
島一那覇 (泊②)一 粟
国―慶良間―久米島一

那覇 (泊0)一 水良部―
奄美―屋久島一宮崎

(泊④)一 松山一南紀
白浜―ホンダ

基準時間 :230

■・  | ●

1   ● 1■

¥87,800

(¥64,800)

¥57,900

(¥34,900)

¥285,500

(¥255,900)

‐



去る5月 2311に 総会が開催され62名 の方が参加

されましたc総会に先立 ,́て 人1'て教官の安全lilIli習

会を実施しましたc続いて日本航空元機長、毛利

元維氏をお招きして講演会を実施しました。

総会では、「平成10年度事業報告」及び「会計

報告_「平成11年度事業計画_及 び「予算」が承

認されました。最後に、永い間会計監査委員をお

務め頂きました理事の田口古郎様の退任、又、新 しく理事である斎藤隆行様の新任■‐電il

されました。日]回様、長い間ご占
i労
様で し「■ _

の最後には今年の表 [1,式を行ない、次の 7:'  _

が表彰されました。

ヤ

葛井周子様

田村 浩様

葛井

田村

荒井

衣笠

田崎

後藤

清水

周子様

浩様

賢治様

秀樹様

吉和様

寛径様

一徳様

表 彰 者

飛行1100時間達成

飛行1000時 間及び10年 ,こ
「

:

飛行400時間達成

飛行400時間達成

1ミ行20年達成

飛行 1()年達成

IIM 110年 達成

又、懇親会も実施され、講演会講師の毛利様を三

んで和気調々と和やかに楽しく終わりました。
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クラブ員ヨ箱

毛利元維氏『私のパイロット人生』を聞いて

毛利 元維氏

No.1879菊 地 義 人
今年のクラブ総会における講演会では、日本航空

の元機長で異色の経歴を有する毛利元維氏に講演を

依頼し、多くのエピソードを含んだ毛利氏のパイロッ

トまでの道のりを楽しい雰囲気の中で御講演頂きま

した。当日は会場も満員御礼の大盛況で、予定の時

間も超えての講演となりました。

客室乗務員として日本航空に入社され、多くの困

難の中でも常に一歩一歩着実にパイロットになるべ

く資格を取得して、ついには会社に希望を認められ

夢であった運航乗務員に職種変更を果たした毛利氏
の経歴は、日本航空にあっては当時も今も正に異色

のもので大変に興味を引かれるもので、同時に飛行

機を■ ■二
~F三 ■ _〕 ホンタフライングクラブ会員の共感するものであったと思います。

/)´  ヽ「~二
1●三、長崎のジャルフライトアカデミーの多発機教官として勤務されていた毛利

氏に:_] [、  ,t多 くの教えを頂いてきた中で、機会があれば是」F一度その飛行機歴を総括 し
て仁 .´二 `i:~r■ )ま したcそ んな中で今回の講演依頼に到ったのですが、多くのクラブ員の
方う一::千 三.1.´ [千二通り毛利氏の話の泉は尽きるところ無く、時間の制約により語 り尽くされな
い芹:―■_li: [́二 ≡ .ヽ ますこその中で

~つ
ほど思いつくものを御紹介します。

/●   :  :1~I IIソ 、的なフライトエンジニア (航空機関 11)こ そが実際にはDC6や DC7の 頃
は■ :■ =二-1_て  たとにヽう部分がありましたが、その頃の国際線ではナビゲーター (航法士 )
もま千二 (■

´
_■  1■ヨであったそうです。今では全てINS(慣性航法装置)等がルー トを管理 し

ま丁‐、」:■ 〔[I.二 豪■:J)結果をもとに我々がナビゲーンョンで行う推測航法を繰り返 して広い

太平:■ ■■
i_´
[」:1~I~■ ,、 そんな中で例えばホノルルから東京まで、 1堆陸後のHDGを何度で飛ん

で |｀ ■ 二  ´I、  」,1:で の変11を一切なしで羽 |‖ まで飛はしてしまうような超人的なナビゲーター
もt´二
j=~]―
「
‐
1.=ギ東平野でさえコースを狂わしていた自分の訓練中を思うと言葉 もありませ

ん_

まtJ=一 I― :三―■
~こ
期間中に多くの人は一度くらいは、訓練をもう辞めたいなと思 ったりしま

すか 1  ｀【  1ち |、 はヽ思いましたが)毛利氏もやはり行き詰まったことがあるそうで、そ
ん r■ i二  一―一二_■動 |ち中に、機内のキャレー (調理室)で乗客として乗っていた友人に、 こ
んな
=二

~r― 二 てこつこ占わイ■て、おなじ機内で働くのなら敬意を払われるパイロットに羨望を感
じ、モ千―

~r:「
そ篭 .・ たという話も聞いています。

こ_' 1・・ ■ F ltな い話がまだまだあり、その多くに何がしかの教訓になる題材を抱えてい
ます:´
‐
■ _´.:て :_,■ こ段長として勤務中の多くの経1険｀1411断 、また教官としての経 1験 などは残念な

から■三: :~fl「  ま くことが出来ませんでした。毛利氏も今回の講演では副操縦上になるとこ
ろまでてF■ 二il´∫ f員たちゃったと言われていますので、今後クラブ員の方々の御要望があれば別
の接全 1-モ

=■
■■.1咋1来 るかと思います。

'二
~~三 ::ゴ ニ_で つ題材としては、安全運航に関わるものとして、運航一般、航空医学、機

材装■i、 、■ 1、 _■■〕
=::lril:が

あり、その他の分野として、総合的関連知識の拡充があるかと思いま

すこ .‐
~う .1_ケ三可を広げることにより、個人では経験できない知識を広げることで各自の総合

的な・ 三
二
T ・́

[「

肇 _〕指針の一助として究極的に安全で快適な連航を役立てることだと思います。今

回の
==ま
[三 〕́f三 と趣を別にして一乗員の経験を皆様の知識の幅を広げるものとして役立てて

頂 |十 ろl_.■ ■■ まittiと 思ってぃます。

なる■1兵 .111」 li■ 1ま でロサンセルスに滞在されていますので、11服等でr′,紫米される方は連絡を

されて現riて ,ス 上なとに乗られても面白いかと思います。以上簡単ですが講演会のレポー トとさ
せて頂きま千
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クラブ員田糖

100日 の長

ロンパリ飛行記 ②
― フライ ト事情 inフ ラ ンス

NQ 5609大 澤 成 仁

ビギンヒルはロンドンのビクトリア5卜(■ _｀ ′―

急で一つHプ ロムリーサウスからさらに夕T´ 一

で30分、かなり不使なところですcし か _、 こ
の飛行場の名は英国人には一定の重みが二 て
す。何故ならばここはバトルオブブリテン i
徴であるからなのです。ここにはバ トル■

~~

リテンの為の教会があり、国際空港の機
'三
二́

ちながらブ、日にスビットファイアらしき;‐ 1

飾ってあります。現在は1800メ ートルと81… ―

トルのランウェイ、ILSを 備え、ボーイン
~~_~

RAFの教会        737な ら高|1昔陸でき (現 にクラブの横に―
有の727が止っています)一応定期便もフランスの トゥケー行きが一日 2便 あります

~ ,

争時代に使われていたと思われるもう1本の不使用のランウェイは現在ランア ンフニニ

クに使われており、おかげで一度に20機 ほどがランア ンブチエ ンクができますこ ‐I IT
グランプリを 11催 しているFIAのバーニーエクレストン氏はここに「エクレストン_~:
ちゃ」と椰楡される4発のジエント機を所有 しており自分で操 1〔するそうで、 Fl_:if

基地も同空港内のハンガーに築いています。車で 5分の距離にチャールズダーウ /´  :
で有名なダウンの村があり、ケント州の北の外れにあたるこの飛行場は小高い丘しし二 1~

|)、 近くに牧場なども)1ら れ、北海道を思わせる部分と
~少
し遠 ||の ロンドンのベ

ウン_と いう 1つ の顔を合わせ持ちます。行ってみて分かったの |ま このビギンヒ
'レ

~ニ

ドスクールと言うのは名前の通り学科のみ教えるキースアレンという老教官一人た 一

校でした。キースアレンは第 2次大戦中にRAFで アフロランカスターと言 う爆整■ 「
術者として従事 した経験をもち最近まで後述のSШTey&Kentの フライト教官で、 fi l_1
「老人と海」に出てきそうな老人ですcイ ギリスでは実地も学科も公認の試 ;チこ官し).=
ラフなリスクールなりで受験 して合格すれば良く、日本の様に 1年 に何国か集ま´=て ニ

を行うのではありませんcそ うこうするうち学科がかなり簡単である事が判明し、
「

二 〔

省略して試験だけやってもら )́た のですが。日本と同じく5科 口 (11学、気象、通 1言、二_

法、ヒューマンソース)で構IJkさ れ、 3拓の問題はかりでしたが、実際に役に立つ11‐_

ビギンズヒルで、古い機体 動いたが止まらず
他のビジネスジェットにぶつかった

▼

5

手前は ドイツから

マ



多く、例えば、気象では具体的な天気図からど
ういった行動をとるべきかなどが出題されます。
全ての学科において「事業用操縦士の免許は何
歳から取れる ?」 型の問題 (自家用の試験にこ
んな出題をしてどんな意味があるのか不思議だっ
た)は なく、「 こう言う時はどうしたら良いか」
と言う実際的な前提に基づいています。実際の
フライ トはキースアレンに紹介されたSurrey
&Kentと 百うクラブで行いました。当クラブ
は空港のはずれに有り、実地試験官の資格のあ~一  ′を中心に、 3人 ほどの教官がいます。機体としてはPA38が 3機、

:_ ′ヽイノヽ一の双発機、Robin、 セスナ172があります。双発やIFRの練
こ_1■ .,い るようでした。特に1999年 7月 のヨーロッパ免許制度の同調
■1た モ許が難 しくなるのでクラブでは今の内に取る事を薦めています。

PA]じ I二 て lI「 こ (楽 しぃ機体で、一般に失速時の安定性やスピンなどを見るとセス
ナ17「 :=「 ■■■■休なのでしょうが、PA38で窓から溢れる明るさを経験すると、フ

る Er´ ´―

P.ヽ ビヽ 1  ‐::、

習を _て

じ

(後 i■  i:

ラ イ :こ 、ヽものになります。高翼機のセスナでさえきられるこの明るさは飛
ぶ こニモ

では
=:i

表な 二 _-1

lim

ル】 l■ _

で フ コ  ~
とブ、‐:_「

二

しく 二
‐

のチ´一 =こ ニー /コ _卜 のようになってい
えます:~二

'・
、‐3工 ″―卜は日本と同じ紙質

でア=ま 二́、
~ニ ンスで|ま しばしば道路や川に沿っ

て飛ひます :

ロン ｀́ I:_Fそ こ―スロー空港、南側をガ
トワ/ ~i彗 こ「:〔 まれており、ビギンヒルを
飛ひT′:・ こ́桑行■ ,ゴ、ヽろいろな制限を受けます。
さらに7-― /六 ローでェァーショーなどがあっ
た暁に ま:≡ こ行 (事 |ま 全く不可能で、管制圏に
小さな「|ミ 行■ :´ ちったりします。 しかし、ナビ
ケ~ン ョ/ま 三ても楽で地点評定もわかりやす
いものはかりでしたこ

_(す る大きなエッセンスで、多分キャノピーが全部ガラスのRobin
]て しょう。

卜は日本と概ね同じですが、大雑把であり、KIASと KCASの違いの補正
がありません。以前に本誌で紹介された60分法 【360度 /2π =57.296=60
lθ ≒θに基づく、一度のオフコースで60マイル飛ぶと 1マイルずれるルー
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クラブ員日積

リー ドヴィッヒⅡ世の城を訪ねて

No.5005楠 谷 義 和

飛行コース :Landshut A/P―
Milldorf VOR― ′ヽ レンキー
ムゼー城 一Eurach VOR― ノ

イシュヴァンシュタイン城 ―

Augsburg A/P― Landshut
A/P
飛行クラブ :Hans Flugschule

飛行場 :Landshut(Miinchen),

R/W07/25,900m,129.9MHz
イ ンス トラクター :Dieter

Stolgenburg

飛 行 機 :セ ス ナ C‐ 172P,D‐

EREE ノイシュヴァンシュタイン城

「ここ、バヴァリアはドイツではないんだ。」「……
つ」

「どういうこと ?」「バヴァリアは他のドイツ地方とは違うってことさ。」「だから、 :
が ?」「うまく百えないが……。」

5月 4日、 ミュンヘン中央駅近 くの小さなレストラン「Mtstadt Beisel」 でのことこ■
はやっとのことで宿を見っけ、遅い夕食をとりにペンション近 くのレストランで、待■ _1

ビールで喉を潤していた時、カウンターの隣で飲んでいた男が私に話 しかけてきたら 二́̀

た。 (こ いつ、酔っているのかな……)。

私の ドイツに関する知識を駆使して、様々な面を考えてみた。 ドイツ第 3の都市て三 :
ミュンヘンはドイツ南部にあり、その昔「バイエルン」と呼ばれた地方である。ヨー=
パ旅行の広告には必ずその城の写真が載るが、その城主 リードヴィッヒⅡ世はここハ

・ニ

ルンに 3つの城を造った。ここバヴァリアはドイツの中でも豊かな地方なのだろう。

さて、翌日は雲が低く垂れこめて、フライトは不可とのこと。やむなくレンタルノ、
′~

を借りてコインランドリーに行き、洗濯。その後は「ニンフェンブルク宮殿」とBMWミ ニー
ジアムヘ。 ミュージアムはBMW生産工場に隣接 しており、BMW社最初の四輪車 2zVi:
(4ps、 たったの 4馬力、1898-1900年 )や 日本も走ったというBMWの バイクR80G S、
1982-1991年 (10年間)に 世界を35万 km走 った、が展示されていた。
ミュンヘンに来て 3日 日、明日は日本に帰らねばならない。飛行クラブのハンスに電 :≡

して、「今回は天候に恵まれず、飛行できなくて残念だった。」と言おうとしたら、
~全
≡

はフライト出来そうだ」とのこと。外を見ると、雲が切れて、陽の光が見えてきたc

地 ド鉄「ノイファーン駅」前で待っていると、赤い古いカローラⅡが私の前に停まって、

「Mr.ヨ シカズ、クスヤ……か ?」 と車の中から声をかけてきた、「そうですが、デインタ
~

さんですか」

ディッターさんの車に乗せられて、高速道路を走り、 ミュンヘン空港を通り過ぎ、北東
の方向へ時速150kmで 1時間、やっと高速を降り、小さな飛行場に着いた。ランドシュ

ト飛行場は緑に囲まれた静かな飛行場だった。人気はないが、タヮーもあり、なんと言ぅ

ても格納庫がすばらしかった、ターンテーブルの上には双発機も含め 7機が載っており、

さらに隅にはリフトの上に 3機、 1つ の格納庫には10機 も入っている。その格納庫が周囲

だけで 5ブ ロックある、なるほど、外に駐機 しているのはほんの数機だ。

望

ゼ

7
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ミル ドルフVOR近 くの家々              ヘレンキームゼー城

天気 :ますっかり良くなり、風もなく、少し暑くなってきた。R/W07、 スロットルを押
し込んで、いざ、出発。機体はセスナC-172(P型)。 上空に上がると、バヴァリアは緑一
色で美しかった。なだらかな丘、ゆるやかに続く道が交わった所、緑のジュータンの中に
10軒程の家が、赤い屋根、ベージュ色の壁、心和ませる景色だ。
ヘデイング145° 、14分でミルドルフVORに、そしてヘディング174° に、15分で前方に
湖が見えてきた。湖の右手前に小さな島が見える。ヘレンキームゼー城は湖の島の中にひっ
そりとたたずんでいるという、近づくと広い芝生のなかに赤い屋根の大きな家が見えてく
る。しかし、城はその向こう側、なるほど、 ｀緑の中に隠れている″、城は3階建てだが、
周辺の樹々とほぼ同じ高さ、前庭と中庭が森の中に細長く延びている。島の周りにはヨッ
トが走っており、リゾート地のようだ。
上空を旋回してから、ヘディングを262° に。左手にはアルプス、山の上部にはまだ白
い雪が、前方は牧草地、湖と街。30分程飛行すると、遠くの山の中腹に白い尖った城が見
えてきた、あのノイシュヴァンシュタイン城だ。手前の牧草地には聖コロマン教会がポッ
ンと建っている。右手にはお父さんの城、ホーエンシュヴァンガウ城、その後ろにアルプ
湖。城の上空を1,000ftで 2回旋回、断崖が迫る、操縦得をディッターさんにあずけ、私は
夢中になってシャッターを切る、城門は修理中のようだ。
フュッセンの街とフォルッゲン湖を左にみながらアウグスブルクに向かう。アウグスブ
ルクはロマンチック街道最大の都市、ハンス・ フライングクラブの本拠地でもある。空港
は街の北東 6kmにあり、ジェットも飛んでいる。インストラクターのディッターさんは
昼食がまだだったので、簡単な食事をとる。燃料を補給して、ランドシュット飛行場に戻
る。最後に食べ物の話ですが、 ドイツでの夕食は、もちろん、小さなレストランで、

｀`ビー
ル‖
〃
ですが、昼食は肉屋さんでのランチをお薦めします。市内の肉屋さんでも、郊外の

肉屋さんでも、ウィンドゥ越しに小さなテーブルやカウンターが見えたら、そこではラン
チが食べられます。椅子に座ってゆっくりとはいきませんが。ハム、ローストビーフ、サ
ラミ、ウィンナー、レバーケーゼ等、さすがに本場でその種類は非常に多く、どれも味見
した (■

=千
三二三ざりと並んでいる。

そてlら そ三二 こ́」、暁いたりしたものをパ

ンに扶 _́´二
~、 ‐=レ ートに盛って出してくれ

るcま t,IIこ /ttン 入りのものではある
が、
「
ll l食 ′ヽて、たったの 5～ 6マルクと

お手頃[ ■■ろん、近所の奥さんがその日の
惣菜 ,こ 二夏 .こ 米られる。
東京芸 li=f‐ ll=]~30オ ン」の薄べった
にヽ
｀``11:ii、
晨N01コ ーストビ_フ

′′
(980円 )

ゃ、んて三::ぅ r二
｀
ソ_セ _ジ盛合せ

′′
(9本、

2,280「]な 三二十
`殊
もホリュームも比較に

なりません3

▼

アルプスの山々、手前は聖コロマン教会

∂

面要
~篭‐

¬

=

L
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クラブ員日箱  続・オーストラリア空通信 (139号～145号にて連載)

κレイ

道塾>ょう
こそ、オーストラリアの空へ

No.1884西 澤 尚 通

クラブ員の皆様、会員番号1884の西澤尚通です。皆様と同じように空
への魅力に取り|:

かれてしまった一人です。裸眼視力の関係で日本のラインバイロットヘの道を閉ざされ、

一度は空を飛ぶことを諦めかけましたが、大学時代に自家用操縦士免許を取得、幸運に■

現在は当地オーストラリア 0メ ルボルンの「ピアーソン・ アビエーション」にて勤務、三:

がりなりにもプロ・パイロットとして小型機の運航に携わっております。

メルボルン周辺のオーストラリア南東部は「飛ぶ」という観点から考えると実に変化 ,こ

富んだ面白い地域です。

特に小生の勤務している「Pearson Aviation」 のあるエンセンドン空港はメ
ルホ′～

市街から約15kmと いう恵まれた立地条件に有り管制塔は勿論の事、ILSも 完備、実質11

時間オペレーションが可能で、日本では到底考えられないような1:景境が、ごく当たり前
_

ように我々General Aviationに 与えられています。

もし、皆様の中でオーストラリアの空を飛んでみたい、日本国内では体験できないフ
ニ

イトを味ゎいたい、といったご要望が有りましたら、是非ご一報ください。フライト(‐ l

論のこと、それ以外の事についてもできる限りのアレンジをさせて頂きます。又、オ
ー ~

トラリアでのフライトー般に関するお問い合わせも大歓迎です。

クラブ員の皆様、オーストラリアヘ来られた際には是非お立ち寄りください。皆様を
アー

ストラリアの空へ御案内出来る目を心待ちにしてします。

西 澤 尚 通

Pearson AviatiOn Ptv.Li〔 :

事業用操縦士。操縦教官

自宅連絡先 :241 Royal Parade[

Parkville,VIC 3052

AUSTRALIA

Tel:+61-3-9345-7414

^
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優勝 ラクーンコンポ
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fi:= テ,― ン24U× _3 3位  電動高圧洗浄機 WSE71E

クラ
~・
【ゴ

10F: : ~  ま
'ラ
ブ大会です。 (当 日雨天の際の予備日は11日 (祭 日)です。)

｀ l ・1-=:さ賞 1llllラ クーンコンポを初めとして、準優勝ラクーン24イ ンチ、又、
3位 夏長 [=モヨf三洗浄機が本田技研_E業 (株)様 より提供されます。

FF=l― =fこ「
~レ
た方がいい成績を収められています。目標を立て計画的に励まれ、賞

品 ilI・
=そ
 ′=_て Ii張 っ́て下さい。

10%練習割引も 9月 1日 から実施されます。
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イタリア料理

―カフェ カルタモー

営業時 ||1l ll i 00～ 22:00

定休 |」   り1曜 LI
〒363-0022 桶川市昔宮 1-5-9 桶川市民ホー 'レ 1階

TEL 048 786-1188

(市民ホールバーキンク 11時間まで無料 )

至熊谷 三大富

さいたま
桶川市ホール

カフェ

ランチメニュー (11:00～ 14100)(全 て税込み

。ン:イ スーブ、サラダ、コーヒー又は紅茶付き、ステー

キランチはバン又はライスも付く

。パスタランチ      700円
。特製ォムライスランチ 750円
。ステーキランチ    800円
。ランチデザー |ヽ     350円
コースメニュー (17:00～ )

Aコ ース  2,000円

前菜、サラダ、ノヽスタ、メインディシュ tlヽ ■

は魚 )、 ドルチェ、コーヒー又は紅茶、 グラス
~

イン

Bコ ース  3,000円

Aコ ース下(小前菜、パスタ+1種類)
0ノ スヾタセ ント   1,500円

アンティバスト、バスタ、サラダ、 ドルチニ、

コーヒー

イタリア料理の単品もあります。

パーティ (20～ 30名 規模)3,000円か ら実に■

きます。

グルメの人からすれは、これだけ手 _

込んだおいしい料理が、この割安の

「

I〔

でいただけるので、大満足のいくお [『■́二

と思います。お店の|1印 は桶サ|1駅西 |:‐

丸い市民ホールでその一階にあります :

の便も良いので、デートの際でも使マ,三

てはにヽかがですか。

0

ヽ

`

P カルタモ
桶川駅西口より
徒歩 4分

パーキング有り

1時間違無料

申:::1:錢::2ジ::::11:.1:::C聟峰鰤
=S菫
|:::::::ど難

'|:｀

こゝ'■JL、菫:襲録■Fc) t

新 入 会 員 紹 介 (敬称略)

フライングスクール

5706 吉田 英孝 Hll.5.9 5707 皆川 悦男 Hll.521

桶川駅

桶

マ

川

ン

ゴ]

|‐ |||||1小ング手71.Tポ|ITI■ |1周響911や―||)||||'|)「 ||||1畢 911111
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操縦練習許可書期限か迫っています (敬称略)

9月 中に現れる方

「 ~1 ■110921

・      1  ::11.09 17

-:: :_: ■1109.25
~1‐
千  H ll.09.08

10月 中に切れる方

浅倉幸策 H ll.10.26

代田信夫 H ll.10.15

宮上寿美雄 H ll.10.20

,

‐

●申請に必要なもの

||:二 :  1(.二 _:ニ ッ■ンめ、発行 3ケ 月以内 )・…………………………………….1通

F´LI _ I:: ニク'_●食杏を受診する病院でお受取 り下さい)・…………………・1通
C申 :詈言c'′主

=′

二及ひ不籍は、住民票にある通り、丁目、番地等を略さずに書いて下

さい 氏名C,後ぎ|こ朱肉印捺印、また、欄外に捨印を押して下さい()シ ャチハタ印、
又はこれ |こ 委員′^υ た印は不可こ

○身体検査ま有
=手
限の 1カ月前以降に受けて下さい3申請書の有効期限は1カ月

です:手 giき |こ 埼間かかかる場合がありますので受診 したらすぐに、遅くとも有効

期限の10日 前までに、申請をお願いします。

写真 インスタントは不可)たて 3cm× よこ2.5Cm ・……………………・………・2枚
C写真の裏側にかならず記名して下さい。
|li:■・ 責

|||°……………………………………………………………………………………3,200円

●身体検査の受診場所 (事前連絡が必要です。)

宮′、下「― 有楽町交通会館)

中注
~ ニ ク

・港区芝浦東芝ビル 4「 )

国時` 三整:夕■
二 羽田空港全日空到着ロビー近く)

聖母ク ニ ' IIII市羽衣町 1-7-10)
東 i::、 ::t::‐ :|:付瓦東京病院 (渋谷区代々木 1-2-5)

03-3211-4845

03-3452-4468

03-5757-1122

0425-22-5234

03-3370-2321

ゴ2



日付 科 目

5日 (日 )

10日 (金 )

12日 (日 )

19日 (日 )

24日 (金 )

26日 (日 )

２

３

４

Ａ

Ａ

４

Ｆ

象

般

法

学

作

一　

　

　

　

　

口哭

Ｉ

　

　

・Ｆ
　

　

　

　

，■

研

　

　

　

畔

Ｂ

気

運

航

工

空

象

般

規

法

一航

気

運

法

航

Ａ

ｌ

Ａ

Ｂ

ｌ空中操作

学科講習携行品

‐

航空法規 :航空法 AIM 1/50万 チャート

航空気象 :新・天気予報の手引 AIM
航空通信 :AIM VFR交話法

航空工学 :航空工学入門 セスナ172取扱法又はセスナ172飛 行規伴、 (あればシステム・ スクニ

航  法 :基礎航法教牢 航法言1算盤の使い方 コンピューター フロッター

1/50カ チャート 航法計画IIの作り方と飛行の|1方
ナビケーションロク |夕t縦 |1川練マニュアル

計器飛行 :操縦 |'|1練マニュア
'レ

 Iヽヽ l 飛行機操縦教本

空中操作 :操縦 1洲練マニュアル 飛行1幾操縦教本
運航一般 :AIM VFR交 話法 聡行機操縦教本

特殊無線 :電波法規 無線_|:学

●試験対策には自家用操縦士学科試験問題集をもってきて |。さt it

9010011月  学科試験対策講習会 (全10回 )

○まだ合格していない科目だけ受講 してももちろんOKです。

○自家用学科試験問題集を予習して、問題集と質問をもってきて下さい。

科 目日付

8日

17日

22日

24目

31日

(金)

(日 )

(金)

(日 )

(日 )

ゴθ

学  科 | 1講  習

10月

法規 A-10月 22日 (金 )

B-11月 14日 (日 )

工学 A-9月 24目 (金 )
B-11月 12日 (金 )

通信 A-11月 71」 (日 )

航法A-9月 19日 (目 )
B-10月 24日 (日 )

C-11月 21日 (日 )

気象A-10月 8日 (金 )

B-11月 26日 (金 )

9月

学科講習受講を希望される方は当日のPM5i30ま でに運航部 (0492-99-1105)

まで御連絡下さい。連絡が無い場合、休講となります。お手数ですがよろしくお

願いします。
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ウィンクニュース 157号

発行者//埼玉県比企郡川島町大字出丸下郷53-1

六≡護空株式会社内

六ンタフラインククラブ事務局

Te1 0■ 92-99-1105(代 )〒 350-0141

表紙イラス  ヽ 項看 繁男

クラブ員の奇
●暑中お見舞い中し Lげます。また入道雲との根

比べの季節がやって来ました。夏に恐いのは雷様

の他にも、絆さによる寝不足や食中毒などの体調

不良があります3地面から足を1雄す時は、バイロン
トも同乗者も体調をととのえて、余裕をもって出

かけましょう。

●本田航空ではホンダフライングスクール入会希

宅者及びホンダ車購入希望者を御紹介いただいた

クラフ員、スクール生の方に無料飛行券を進呈 し

ております。

スクール入会者の紹介…… 1時間飛行券

ホンダ車購入希宅者の紹介 (御成約のみ)

……20分問飛行券

へ ⌒

Oo
ヽ ン

海外ライセンサー リフレッシュコース

有 ります :

ロニ́

の

'ラ
フ員・ スクール生合わせて約

500た か所属
~セ スナC172及 びロビンソンR22を
使 |‖ して トレーニングします。
[事業用操縦士 コースも有 ります。

の

夢 を ホ
|

ヽ ら |

ノ |
′

|

民間訓練′1〔域内にある夜間照明施

設付自社飛行場 (都心よりわずか40

km)を 保有しているため、制限等
の少ない非常に効率の良い訓練が可

能ですc

|の で /

『共
ナ
′．ｃ

口
　

一

口
　

』

十
ハ

本田航空 0192-99-1111 〒350-0141埼玉県比企郡川島町出丸下郷531
スーム′、―ジ httpi//www.hOnda― air.co.ip./index― b.html
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1917年 イギリス
エンジン :ク レルジェ ロータリーエンジン 110馬力 (後期型130馬力)。
寸法 :全幅8.08m,全長5.74m。

重量 :自重450kg,全備重量642kg。 性能 :最大速度187粁/時。

武装 :ヴ ィッカース機関銃 1機。初飛行1916年 5月 ,就役1917年始。
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